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Dnesnim méstitm uz vice nez 100 let hrdé rikdame moderni. Umime tento pojem v souvislosti s vyvojem urbanistickych kon-

cepct sprdvné interpretovat; jsou nase dnesni mésta skutecné moderni? I dnesni dobé od pocdtku 20. stoleti (nebo spise

N

od priumyslové revoluce, kterd probéhla v druhé poloviné 19. stoleti) ddvdme pridomek moderni, vnimdme to jako dnes-

ni, soucasnd, ale podvédomé i jako synonymum slov: nejvyspélejsi, nejlepsi, na vrcholu vyvoje apod. Realita ale miiZe byt

vvvvvv

vy,

néjsich podminkdch neZ mésta minulosti. Jeho koncepce, jeho prostorové i provozni FeSeni je proto o to ndrocnéjsi, i kdyZ

mdme k dispozici tisicileté zkuSenosti se stavbou a rozvojem mést.

MESTO A JEHO KONCEPCE

Obecné 1ze mésto povazovat za lokdlni spolecenstvi,
za misto déni a déju, za prostor a prostiedi pro produkéni
¢innosti a Zivot jeho obyvatel, za pokladnice hmotné kul-
tury (historické dédictvi), za centrum obsluhy okolniho
spadového osidleni (sidelni délby prace), nebo za admi-
nistrativné spravni celek [5]. Mésto je legislativné urceno
zpravidla méstskym statutem, ktery je v riznych zemich
rizné definovdn. Urbanistické pojeti mésta vychdzi
z posldni a z4jmi urbanismu jako oboru [14]. Zabyv4 se
jejich geografickou polohou (vZdy v jedine¢ném sidelnim
prostoru) a fyzickym prostfedim. Ddle se zabyva jejich
funk¢énim, provoznim a prostorovym uspoidddnim a utvd-
fenim jejich urbanistické formy, struktury a urbdnniho
prostiedi [39, 42]. DuleZitd je rovnéZ vazba sidla na kra-
jinu [47].

Se vznikem a rozvojem lidskych sidel vznikd a rozviji se
planovéni ¢loveéka v izemi, jehoZ vysledkem je planovitd
pfeména prostredi clovékem. V Case se pak méni pfedmét,
obsah, zplsob, forma a preference planovani. Tyto promé-
ny jsou odrazem a disledkem spolecenskych, kulturnich,
vyrobnich a ekonomickych zmén.

Rozvoj mést a osidleni je soustavnym procesem obno-
vy a rozvoje. Pldnovani rozvoje mésta je o to sloZitéjsi, Ze
se dotykd riznych jednotlivel a zdjmovych skupin, jejichz
z4jmy mohou byt rozporné. Zaméry rozvoje mésta by
méla vyjadiovat jeho koncepce, kterd by meéla urcovat

1) Zasady a pravidla tizemniho planovéni: Nazvoslovi. Bmo: VOVA, 1983

smér, zplisob a dynamiku tohoto rozvoje. Urbanistickou
koncepci rozumime zptsob, jakym ve mésté byla a v bu-
doucnu bude zdmérné rozvijena jeho urbanistickd struk-
tura; " koncepce mésta by tedy méla byt dlouhodobd. Roz-
voj mésta je permanentni proces, protoZe jeho vyvoj neni

nikdy ukoncen.

HISTORICKE DEDICTVi VYVOJE MEST

Lidské osidleni vznikalo a vyvijelo se v ndvaznosti na
sloZité déjinné a prirodni procesy. Zakladnim cilem prvnich
lidi bylo zajisténi obZivy a proto predveéky cloveék — lovec
a sbérac obili — nemél stélé sidlo a za potravou (lovem nebo
sbérem obili) se premistoval. Jeho sidlist¢ méla proto
v tomto obdobi pouze docasny charakter a slouzila mu jako
ochrana pred divokymi zvifaty a pfed nepiizni pocasi. Byly
ni, tak jednoduché umélé.

Teprve s domestikaci obili a zvitat — v pocétcich rozvo-
je zemédélstvi — vznikly poprvé v lidské historii podminky
pro vznik stdlych lidskych sidel. Tento historicky proces
pocétku sidel nebyl ve svété Casové stejny — zapocal nejdii-
ve v klimaticky piiznivych oblastech — hlavné v subtropic-
kém pdsmu. Nejstar$i poc¢atky zemédélstvi predpoklddame
v oblasti tzv. ,irodného pilmésice” v prostoru Blizkého
a Sttedniho vychodu v dobé asi 10 000 — 15000 let pred
na$im letopoctem [4].

MODERNI URBANISTICKE KONCEPCE - ZVLASTNI CISLO CASOPISU URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ - ROCNIK VIl - CISLO 6/2004



Mésta, jejich vyvoj a usporadani

Mésta samotnd, jako vyraz vyspélé, kulturné a ekono-
micky sobéstacné spolecnosti, vznikala na euroasijském
a africkém kontinentu v zemédélsky pithodnych tzemich
od 4. tisicileti pted nasim letopoctem.?

V historickém obdobi vznikly v jednotlivych etapach vy-
voje” postupné rizné koncepce feSeni mést. Principy téchto
koncepci byly charakteristické pro konkrétni epochu (vedle
potieby bydleni to byla obrana, ddle podminky pro rozvoj kul-
tury, femesel a obchodu, spravni funkce apod.). Mésta vzni-
kala v polohédch s vyhodnymi pifrodnimi podminkami [43].

Kanon feckého hipodamického mésta® [15, 20] byl jed-
nim z téch, které mély nadCasovou platnost a fada jeho
principl je aktudlni dodnes. Mé&sto s pravidelnou osnovou
ulic mélo ve svém téZisti dstfedni agoru se spolecenskou
nebo obchodni funkci, na jejimZ obvodé nebo v ndvaznosti
na ni byl situovén chrdm a vefejné budovy. Obvod mésta,
vymezeny pfirozené podle piirodnich a morfologickych
podminek, byl opevnén. Mésto bylo koncipovano s ohle-

dem na pifrodni podminky a s uplatnénim kompozicnich

Obr. 1 Ceské Budéjovice - jasné prostorové FeSeni
zaloZeného stiedovékého mésta
(Vesely, L.: Vyvoj stavby mést, SNTL, Praha, 1974)

prostorovych principi, které Rekové dovedli do promysle-
ného a propracovaného systému.

Posledni etapa starovéké stavby mést — fimskd stavba
mést — znamenala nejen dalst vyvoj stavby mést a méstskych
koncepci, ale také poloZeni zdkladi velké ¢ésti evropského
osidleni. Starovékd mésta byla vyspéld, jejich usporadani
umoziiovalo nejen mnoZstvi rozli¢nych ¢innosti jeho obyva-
tel, ale méla i predpoklady pro ndrocnéjsi provozni a funkéni
zatizeni; vznikly prvni milionové metropole v historii mést.

Reckd a fimsk4 stavba mést polozila tedy zaklady evrop-
ské méstské kultury. ZaloZené sttedovéké mésto vychdzelo
zpravidla ze zjednoduSenych principti fimského mésta,
vytvatelo ale i svébytné prostorové struktury, zaloZené na
jasnych prostorovych a provoznich vazbéch. I kdyz vlastni
skladba stfedovékého mésta se jevi zdanlive utilitarni, vzni-
kaji tu neopakovatelné méstské prvky, prostory a stavby,
svédcici o vysokém vytvarném citu a o schopnostech mistr-
né vyuZzit pii kompozici prostoru pifrodni danosti [29].
Mezi zékladni funkce stfedovékého mésta ndlezelo: bydle-
ni, obrana (ochrana), femesla, obchod a trh, kultura, sprdva;

Predmétem stiedovékého pldnovéni sidel bylo nejen
jejich zakldddni podle jednoduchého schématu a tvorba
obranného systému, ale i tvorba kultovnich aredlil a rozvoj
cest v osidleni. Souvisel s tim celkovy proces stiedoveéké
kolonizace a prvni stavebni fady, formulované i v zakldda-
cich listinich mést. Sttedoveékd mésta byla relativné mald
(oproti starovékym méstim), mesto s nékolika tisici obyva-
teli jiZ bylo povaZovano za velké. Nejvétsi sttedovekd mésta
méla nékolik desitek tisic obyvatel. ¥ Z této velikosti se
vymykaly pouze stiedovéké Bendtky, které mély asi
200 000 obyvatel. Stiedovéké mésto mélo zpravidla okrouh-
ly, nékdy pravidelny obrys a bylo opevnéno hradbami. Ve
sttedovéku byla prakticky dotvofena soustava evropského
osidleni [45], propojend jak star$imi, tak ve stiedovéku
vzniklymi cestami a trasami. K celkovému pochopeni feno-
ménu stfedovéku je ale potfebné hlubsi poznani sttedoveéké
kultury, kterd tvotila jeho duchovni podstatu.

V novovéku byly v popiedi zdjmu koncepce idedlnich
mést, prestavby mést, fortifikacni systémy, krajinné, pii-

rodni soubory. Déle se rozvijely cesty v osidleni a jejich

2) Nejstarsi méstské osidleni bylo v Mezopotdmii, v oblasti Egypta a vychodni oblasti Sttedomoit, v povodi feky Indu a v severni Cing [4, 15, 20, 45].

3) Starovék, stfedovék a novoveék.

4) Poprvé uplatnén pfi obnoveé mésta Milétu Hipodamem z Milétu v 5. stoleti pt. n. 1.
5) Praha v dobé nejvétsiho rozkvétu méla asi 80 000 obyvatel, Paiiz 60 000 obyvatel apod. [14, 20].
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systémy. Novd mésta vznikala vétSinou ojedinéle. Pti stav-
bé mést byly uplatiiovdny vytvarné kompozicni principy
s fadou formadlnich pravidel a z4sad, vznikaly novovéké sta-
vebni fady.

Novovék obohatil celkovy vyvoj vyznamnymi piinosy
spolecenskymi, kulturnimi, pifrodopisnymi i technickymi.
V SirSich souvislostech vytvoril podminky pro budouci zmény,
pro ndstup moderni doby. Vliv antickych idedld na pocatku
novovéku (v renesanci a baroku) se ve stavbé mést projevil
znovuobjevovanim uméni antické stavby mést® a dals$im pro-
pracovdvanim prostorové kompozice mésta i jeho ¢asti. Nové
myslenky se na poCatku novovéku objevuji v névrzich idedl-
nich mést a v feSeni novych urbanistickych soubort vrostlych
do stévajici (sttedoveké) struktury mést. Pozd&ji se stavba
mést zameiuje 1 na prestavby celych mést i koncepcni pojeti
krajiny. Myslenky nového prostorového pojeti jsou ziejmé uz
z prvnich renesancnich piestaveb a vytvédreni novych ndmésti
v duleZitych mistech méstského prostoru.

Propracované zdsady antické stavby v traktdtech fim-
skych autorti jsou v pozornosti novovékych architektt a sta-
viteli [44]. Jeden z prvnich ndvrhi idedlniho mésta pod
ndzvem Sforzinda vytvafi Filarete. Jeho ndvrh (nebo spise
schéma) md vSechny hlavni znaky pozdéjsich hojnych
ndvrhia idedlnich mést. Mésto je koncentrické, s radidlné
a okruzné situovanymi cestami, v jejichZz kiiZeni jsou
ndmésti s vyznamnymi objekty nebo sochatskymi dily.
Nejdulezitéjsi prostor je hlavni ndmésti uprostfed mésta
v pruseciku vSech radidlnich cest; zde je situovan zdmek.
Kolem mésta bylo navrZeno hvézdicovité renesancni opev-
nént, které nahrazuje stfedovéké hradby, neucinné v disled-
ku vyndlezu a rozsiteni stfelnych zbrani.

Névrhy idedlnich mést zpracovdvali nejen architekti
a vojensti inZenyfi, ale i vytvarni umélci — sochati a malifi.
Névrhy idedlnich mést byvaly pojaty jak v koncentrické
struktuie, tak i pravodhlé. Systémy opevnéni byly zdoko-
nalovany zejména v baroku. Zatimco se mésta podle idedl-
nich ndvrht realizovala jen ziidka,” mnohem Castéjsi byva-

ly realizace fortifikac¢nich systému.

Obr. 2 Filarete: Sforzinda
(Novy, O.: Velkomésto vCera dnes a zitra,
str. 241, Horizont, Praha, 1978)

Prestavby se stdvaji v novovéku vyznamnym pocinem
pii feSeni otdzek rozvoje mést. Vedle pocate¢nich mensich
prestaveb, které implantovaly do sttedovéké struktury mést
nové prvky méstskych prostord, vznikaji koncepce presta-
veb celych mést, z nichZ fada byla realizovéna.

K nim bezesporu ndlezi i dv€ nejzndméj§i prestavby
v novovékém obdobi — prestavba Rima a PaifZe, které se staly
vzorem a inspiraci rozsdhlych stavebnich pocinit v dalSich
méstech. Divody k prestavbé Rima byly politické a cirkevni —
prestéhovani sidla papeZe z Avignonu do Rima. Velkorysa
prestavba mésta ¥ akceptovala dochované prvky staroveké
a starokiestanské architektury? a pojala je do nové vytvorené
struktury mésta jako dileZité elementy nového méstského
celku s novymi prostory a architektonickymi dominantami. '
Rozsdhl4 prestavba Rima znamenala vyznamny a inspirativni
prispévek v pojeti a koncepci stavby mést.

PaiiZ byla uz od doby stfedovéku vyznamnym evrop-
skym méstem. Novovékd stavba mést byla ve Francii spo-

Msv

jena predevsim s urbanistickym rozvojem PaiiZe. Rene-

NN

sancni prestavby v PafiZi nebyly pfili§ rozsahlé." V novo-

veku se ve Francii rozviji francouzsky barok — klasicismus.

Vv

Nejvyznamnéjs$i ukdzkou francouzského klasicismu se stala
prestavba a vystavba mésta PafiZe a vybudovani aredlu

v

zdmku a parku ve Versailles u PaiiZe.

6) Renesance se hlasila k odkazu antiky, k jejim filosofickym a kulturnim tradicim, to vSe se podilelo na vzniku hnuti humanismu jako filozofického

zédkladu novovéké epochy.
7) Vzacnou vyjimkou je Palma Nuova v severni Itdlii.
8) Koncepci prestavby navrhl architekt Domenico Fontana.

9) Hadridnovo mauzoleum, fimsk4 f6ra, prostor Kapitolu, Koloseum, starokfestanskd architektura apod.
10) Prestavba mésta zapocala vystavbou chramu sv. Petra (Michelangelo) a trasy k Andé€lskému hradu, dale malym trojzubcem k namésti Navona a smérem
ke Kapitolu s nové vytvorenym kapitolskym ndméstim (Michelangelo). V pribéhu manyrismu a baroka byly v souladu s puvodni koncepci dotvoreny
novodobé prostory Rima — Piazza del Popolo, Spané&lské schody, ndmésti s fontanou di Trevi apod.

11) Napr. ndmésti Place Vendome.
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Obr. 3 Parizsky diametr
(Ldssig, K.: Strassen und Plitze, str. 49, Berlin Bauwesen, 1968)

Move

Novoveké stavebni aktivity v PaiiZi zapocaly za Ludvika
XIV. Architekt Le Notre dokon¢il rekonstrukei krélovskych
zahrad Tuileries a zaloZil ndmésti Place de la Concorde. "
Z tohoto ndmésti vymezil Le Notre zdkladni osu patiZského
diametru ke kruhovému ndmésti Le Etoile. Tim byla zapoca-
ta rozsdhld pfestavba mésta, kterd skoncila v Sedesétych
letech 19. stoleti. ™ V jejim pribé&hu se PaifZ postupné stala
modernim novovékym méstem velkorysych urbanistickych
dimenzi. Byly budovdny Siroké bulvdry a okruzni tfidy,
parky a aredly vyznamnych vetejnych budov.

Vybudovini krédlovského zdmku ve Versailles jako sidla
francouzského kréle je spojeno s vybudovanim versailles-
kého parku architektem Le Notrem. Kompozice parku se
stala vzorem nejen pro tvorbu parkd, ale byla i inspiraci pro
kompozici mést v Evropé i mimo Evropu (Washington,
Filadelfie apod.).

Klasicismus je poslednim slohem, ktery zasahl do uspo-
fdddni mést v historickém obdobi. V klasicismu byly
disledn€ uplatiiovdny principy prostorové kompozice jako
symetrie, méfitko, rytmus, kontrast a harmonie.

Charakteristické bylo vytvareni Sirokych tiid s alejemi —
bulvar a dal§ich prvkl novovékého méstského prostoru
ndmésti a ulic (tfid) vzdjemné kompozicné propojené —
Casté je napf. pouZiti trojzubce (Rim, Versailles, Petrohrad,
Berlin, Washington) apod.

Jak jiz bylo uvedeno, v novovéku vznikd v Evropé
pomérmé mdlo novych mést. Pivodné stfedovékd mésta

a jejich prostory byly postupné piestavovany do renesanc-

ni, barokni nebo klasicistni podoby. U fady mést byly budo-
vany rozsahlé fortifikacni systémy. V novovéku byly pre-
stavovany Casti mést a centrdlni oblasti méstského prosto-
ru — napf. Londyn, Berlin, DraZdany apod. Vedle ndvrha
pfestaveb vznikaji ndvrhy obnovy mést po katastrofich
(Lisabon, Londyn apod.), které vSak nebyly vzdy realizo-
vany. " Jednou z nejvétSich realizaci novych mést v Evro-
pé€ byl Petrohrad, navrzeny v klasicistnim duchu. Klasicist-
ni kompozice situovala hlavni budovy a prostory mésta na
biehu Névy, kde z dstfedniho ndmésti vychdzi trojzubec,

v/ ¥z

napojujici dalsi ¢asti mésta.

V obdobi historického vyvoje mést vznikla fada kon-
cepci mést, prostorovych a typologickych prvka méstského
prostoru. Jednd se o vysledky jak raciondlniho a promysle-
ného piistupu, tak vysledky impulsivniho a emotivniho
myslen{ s vysokym vytvarnym obsahem. Jsou to vysledky
dlouhodobého, obtizného, spojitého i nehomogenniho
vyvoje méstskych ttvart, i vysledky historicky zétivého
a kratkého impulsu rozmachu méstské struktury. Vznikly
struktury dokonalé kompozicni skladby, spjaté s prostfedim
i struktury lapiddrné jednoduché, s utilitdrni skladbou, kterd
si nekladla naroky na kvalitu provozu i vytvarnou droveri.
D4 se fici, Ze byla vytvorena tada piikladi dobrych i Spat-
nych s nejriznéj$imi piistupy. V téchto piikladech se odra-
71 Zivotni zplsob, kultura a materidlni droven. Tento odkaz
minulosti je tfeba pozorné studovat a poucit se z omyll

1 zkuSenosti naSich predkda.

12) Namésti je stavebné vymezeno pouze na uzsi, severni hrané — na ostatnich je ohrani¢eno masivy zelené a fekou Seinou.

R

13) Prestavba PafiZe byla dlouhodobym tikolem. Vyznamnym pocinem byl tzv. ,,Plin zkréSleni PariZe®, zpracovany umélci v dobé Velké francouzské revoluce,
ktery navazoval na dosavadni myslenky piestavby mésta. Pfestavba mésta byla dokoncena za prefekta Haussmanna v Sedesétych letech 19. stoleti.

14) Napf. nerealizovany ndvrh prestavby Londyna od Ch. Wrena.
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PROMENY MEST V 19. STOLETI

Prechodové obdobi mezi historickou etapou vyvoje
mést a jejich modernim obdobim klademe obvykle do
19. stoleti [14, 21, 45], zacétek je vymezen pocitkem pru-
myslového charakteru vyroby.

V devatendctém a na pocatku dvacatého stoleti ziskdvala
historickd struktura mést postupné nové znaky a mésta se
zaCala ménit do soucasné podoby [27, 46]. Tato proména
mést byla provdzena celkovymi zménami osidleni, jehoz
zéklady vznikaly v ptedchozich historickych epochéch. Cely
proces promény sidel a osidleni pokracoval dale ve 20. stole-
ti — jeho vyslednici je soudobé mésto a osidleni [19].

Rozvoj vyroby a jeji pfechod od femeslné Grovné na
pramyslovou byl, mezi jinym, podminén technologickym
pokrokem (nové vyndlezy) a uvolnénéjSimi politickymi
a spolecenskymi podminkami, které postupné nastaly
v Evropé po revolucich v Anglii a Francii.

V prubéhu 18. a 19. stoleti vznikaji prvni strojni manu-
faktury. Nové vznikajici primysl se rozvijel predevsim ve
méstech, " kde byly nejvhodnéjsi podminky pro jeho rozvoj
(pracovni sily a doprava — hlavné Zeleznice). Zeleznice
vibec se v této dob¢ stala jednim z nejduileZitéjSich Cinitelt
podmifiujicich rozvoj primyslu. Mésta, kterd byla napojena
na Zeleznici, se zacinala rozvijet a rtst, zatimco mésta, kterd
tento moment opominula, v fad€ pifpadi zacala stagnovat.'”

Obdobf 19. stoleti je obdobim vyznamnych spolecenskych,
politickych a hospoddiskych promén. Kapitalismus, jehoz
pocatky vznikly sice jiz ve 14. stoleti v Italii, se nyni prosazu-
je svymi hospodaiskymi pfednostmi. Privodnim jevem toho-
to obdobi je urcité uvolnéni politického klimatu, které dotvori-
lo vhodnéjsi podminky dalstho rozvoje. Stavebni aktivity ve
méstech pocinaji formovat ménici se strukturu meésta.

V 19. stoleti pozbyvaji dc¢innosti fortifikacni systémy
mést (sttedovéké nebo novoveéké), které doposud vytvarely
vyrazny predél odd€lujici mésto od jeho okoli a krajiny. Jsou
postupné ruseny a s nimi zanikd posledni prekdzka branici
propojeni mésta s ptedméstimi a okolim. Na misté byvalych
hradeb vznikaji sadové okruhy nebo nova vystavba propoju-
jici mésto s jeho predméstimi pfipadné okolnimi méstskymi

¢i venkovskymi sidly. Pozdéji v téchto mistech ¢asto vzni-

kajf silni¢ni okruhy. Rozdilny piistup k feSeni izemi po for-
tifikaci byl rovnéz ovlivnén §itkou tohoto tizemi.

V druhé poloviné 19. stoleti vznikaji prvni regulacni
pldny mést, jejichZ nejcastéjsim tikolem bylo jak feSeni pro-
pojeni mésta s jeho okolim po zruSeni hradeb, tak tGpravy
a dotvoreni mésta v souvislosti s jeho rozvojem, s rozvojem
primyslu a dopravy.

Celkové se dd fici, Ze hlavni zmény mést v obdobi mezi his-
torickou a moderni etapou jejich vyvoje spocivaly ve zméndch
koncepce jejich rozvoje, usporddani a zménéch jejich celkové-
ho prostiedi. Tyto zmény byly nevratné a znamenaly 1 zmény
v osidleni. Projevovaly se ndpravné snahy v koncipovani mést,
byly hledany nové principy uspotddani mést. Ndroc¢nost rozvo-
je mést v novych podminkédch vyvolava (asi v poloviné 19. sto-
letf) nové pravni postaveni planovéni rozvoje mést — vznik
tizemniho pldnovéni a nové pojeti stavebnich fada.

Promény mést v 19. stoleti jako zmény v koncepci,
struktufe a celkovém prostredi byly predevsim:

— spojeni mésta s predméstimi,

— asanace (hlavn€ v centrech mést),

— promény méstského prostiedi a méstskych prostord,
promény vetejnych prostranstvi,

— urbanizace a dalsi rist mést.

Zeleznice byvala nejéastéji pfivadéna na okraj byvalého
hradebntho okruhu. Na okraji pivodniho (vnitfniho) mésta
byvalo situovdno nddrazi (prijezdné nebo hlavové). Hlavo-
vé nadrazi nevytvdielo tak obtiZné piekroCitelny predél
jako nddrazi prijezdné, ale v nasich zemich je méné Casté.
Trasa Zeleznice s nddrazim zpravidla roz¢lenila prostor
mésta na prednddrazni prostor s navazujicim, prevdzné
obytnym Gzemim, a na zanddrazni prostor s navazujicimi,
hlavné vyrobnimi plochami.

Rozvoj primyslu zménil radikdlné i vazby v osidleni.
Diky Zeleznici se stdvaly dopravni vazby v osidleni inten-
zivngjsi, zvySovala se migrace i dojizdka do mést. Mésta
mnohdy piekotné rostla, ve vazbé na plochy prumyslu byla
zaklddéna délnickd sidlisté (dost ¢asto nekoncepcné). Pri-
myslové plochy ve méstech vznikaly mnohdy neorganizo-
vané, vnikaly do systému obytnych ploch a vytvérely tak
zdrodky problémtl, predevsim hygienickych. Jejich nésled-

ky mnohdy pretrvavaji dodnes. V druhé poloviné 19. stole-

15) Tato fakt neplatil absolutng, napt. v Cechéch po pozemkové reformé na konci 18. stoleti (raabizaci) zakladala venkovskd $lechta manufaktury Casto i ve

venkovskych sidlech.

mést vSak zustdva nepopiratelnou skutecnosti.
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ti se zacala ve méstech rozvijet technickd infrastruktura
(vodovod, kanalizace), zpravidla v jejich rezidencni ¢asti.

Ve stavbé mést v této etapé doznivalo historické obdo-
bi, spojené s tradi¢nim, kompozi¢né prostorovym pojetim
feSeni a uspordddni méstského prostoru, které nebylo
schopno v pIné mife Gc¢inné reagovat na nové podminky,
které ve méstech vznikaly — kolize funkci, nejriiznéjsi ome-
zeni vyvoland zvysujici se dopravou a provozem, hygienic-
ké zdvady apod. Mezi vyznamné osobnosti tohoto obdobi,
jejichZ nazory a prace prekondvaly tehdejsi ndzorové barié-
ry, ndleZeli Camillo Sitte [40] a Otto Wégner.

DileZzitym pocinem stavby mést v druhé polovin€ 19. stoleti
bylo dokonceni prestavby PaifZe v Sedesdtych letech 19. stoleti
za prefekta Haussmanna. Byla tak dokoncena dlouhotrvajici pre-
stavba mésta, kterd promeénila PafiZ v moderni velkomésto.

Prestavby jadrovych Cdsti mést, vyvolané predevsim
novymi poZadavky dopravy a provozu, ale i snahou
o0 odstranéni hygienickych problému zistavby a jeji racio-
ndlnéjsi feSent, byly spojeny s ploSnymi asanacemi dotcené-
ho tzemi. Zndm4 je napt. asanace prazskd, kdy na zdkladé
plo$né asanace Josefova byla vytvorena novd, zjednoduse-
néjSi struktura Gzemi. Asanace se dotkla i prostoru Staro-
méstského ndmésti, kde byl asanovdn blok ,.Krenovych
domil” a byla vybudovédna Paiizska tiida po vzoru paiiz-
skych bulvért. Z tohoto obdobi je zndmd i asanace v Brné.

Novodobé urbanistické koncepce

Pokracujici proces urbanizace byl spojen se stalym ris-
tem mést [37]. Pocet obyvatel mést rostl a velkd mésta se
stdvala metropolemi s rozsdhlym urbanizovanym zdzemim.
Vzhledem k tomu, Ze dosavadni metody a postupy pldno-
vani mést byly zaloZeny hlavné na dobovych prostorotvor-
nych a kompozi¢nich principech s pragmatickym feSenim
funkénich souvislosti, nebyly v nové situaci mést dcinné,
nevedly, a ani nemohly vést k Zddoucim vysledkiim. Vy-
vstdvala potfeba novych koncepcnich principu, které by
umoznily soudobé problémy mést fesit Iépe a Gcinnéji. Na
prelomu stoleti vznikaji prvni moderni urbanistické kon-
cepce: linedrni mésto Soria y Maty, zahradni mésto Ebene-
zera Howarda a primyslové mésto Tonyho Garniera.

Linearni mésto Soria y Maty bylo koncepci zaloZenou na
feSeni dopravniho problému, kdy zdkladni koncepcni linie —
trasa komunikace — vytvétela hlavni prostorovou a provozni
osu mésta. TrebaZe pokus o realizaci ukdzal urcité chyby pfi

koncepci konkrétntho ndvrhu (linedrni satelitni obytny ttvar

okolo mésta Madridu), nezmensuje to myslenku této, na svoji
dobu prevratné urbanistické koncepce. Ta naSla své plné

uplatnéni hlavné az ve druhé poloving 20. stoleti.

Obr. 4 Sorio y Mata - linedrni mésto

(VoZenilek, J.: Vyvoj urbanismu, str. 173,
CVUT Praha, 1979)

Zahradni mésto anglického sociologa Ebenezera
Howarda je urbanistickou koncepci, zabyvajici se zénové-
nim mésta a rozvojem osidleni. Na jadrové mésto, ve kte-
rém byly uvaZovdny v koncentricky situovanych zdénéch
(oddélenych zeleni a priimyslem situovanym na okraji) jed-
notlivé funkce, navazoval systém obytnych sateliti. Mys-
lenka zahradnich mést byla jednou z nejvyraznéjSich kon-
cepci moderni doby, velmi rychle se ujala a stala se inspi-
rujicim motivem feSeni mést ve 20. stoleti. Zahradni mésta
byla realizovdna ndsledovniky Howarda ve Velké Britdnii
a na sklonku dvacétych let ddle rozvijena ve Spojenych sta-
tech. Koncepce zahradnich mést je stdle 7iva, jejich dalsi
vlna pokraCovala v druhé poloviné 20. stoleti.
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Obr. 5 Ebenezer Howard - zahradni mésto
(Garden Cities of To-Morrow, London, 1902)
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Pramyslové mésto Tonyho Garniera bylo promyslenou
urbanistickou koncepci, kterd predjimala funkcionalistické
pojeti mésta. Garnier jako prvni rozpoznal dlohu primyslu pii
rozvoji mésta jako jednoho z hlavnich méstotvornych cinite-
la. Primyslové mésto bylo disledné ¢lenéno na dvé hlavni
Céasti — obytnou a primyslovou ¢ast, samostatné dopravné
napojené a propojené hromadnou dopravou. Na ptedélu obou
Césti mésta bylo situovdno nddrazi. Tato domyslend koncepce
s jasnym principem zénovdni se stala vychodiskem pro funk-

cionalistické pojeti mésta v mezivdlecném obdobi

Obr. 6 Tony Garnier — priimyslové mésto
(Hraza, J.: Slovnik soudobého urbanismu, str. 109,
Odeon, Praha, 1977)

Promény mést, které nastaly v 19. stoleti, znamenaly zdsad-
ni prilom do dosavadniho Zivota mést a vyvolaly nevratné
zmény v podminkdch jejich existence i principech jejich roz-
voje. I kdyZ vyvoj v 19. stoleti miZe byt hodnocen rozdilné,
faktem ziistdvd, Ze v tomto obdobi, byt za cenu fady nedofese-
nych i nové vzniklych problémd, se mésta v zdsad¢ zacala pri-

pravovat na dal§i promény, které na n€ cekaly ve 20. stoleti.

MESTA 20. STOLETI

Pocatek dvacétého stoleti byl ve znameni rozmachu
védy a techniky, ale i nebezpecné promény politického kli-
matu, kterd vedla ke vzniku svétové vdlky. Ve dvacétych
letech se situace po vélce velmi rychle stabilizovala a svét
vstoupil do dalSich let ,hospodéaiskym a kulturnim rozma-

chem 1 bohatstvim novych myslenek* [21].

17) Starovéky Babylon, Kartdgo a Rim.

Pocétek stoleti (a nejen ten, ale i celé stoleti) byl ve
znameni pokracujici urbanizace [37, 38] a dalSiho rustu
velkych mést. Vyraznym tématem urbanismu ve svété se
stdvé na pocétku 20. stoleti velkomésto — od doby starove-
kych velkomést'” vznikaji znovu milionovd velkomésta.
V predpoli velkomést zacinaji riist predméstské oblasti
s regiondlnimi vztahy a aglomerace. Problematika mésta
a velkomésta se stdvd predmétem teoretickych tivah, ndvr-
hu a koncepci [21]. Do popiedi se zaCinaji ve 20. stoleti
postupné dostdvat otdzky pfestavby, obnovy a regenerace
mést. Dvacdté stoleti je ve znameni dal§ich promén osidle-
ni a hleddni novych koncepci kvalitativné se ménicich
mést a osidleni. Souvisi s tim dalsi vyvoj dzemniho plano-

van{ a stavebnich predpist.

Vedle Zelezni¢ni dopravy se zacind postupné rozvijet
1 silni¢ni doprava (nejdfive v Americe). Rozvoj primyslu
a dopravy md vliv na dal$i promény mést a osidleni: dopra-
va mezi sidly (v této dob& v Evropé predev§im Zeleznicni)
zvySuje mobilitu obyvatel a zintenziviluje vazby v osidleni,
zejména v zazemi velkych mést, kde v jejich predméstském
tizem{ zaCinaji vznikat aglomera¢ni vazby. Struktura osid-

Na pocéatku 20. stoleti vznikaji futuristické projekty
(napt. Sant’ Elia), zabyvajici se dusledky dopravy a do-
pravniho provozu, horizontdlni i vertikdlni segregaci jedno-
tlivych druht dopravy apod. Po teoretickych pracech Ebe-
nezera Howarda vznikaji v Anglii prvni realizace zahrad-
nich mést a jsou ddle rozvijeny jejich koncepce (soutéZ na
nové australské hlavni mésto Canberru). Jsou oZivovdny
1 historizujici koncepce (New Dehli).

Funkcionalismus a stavba mést

Opojeni technikou a technickym pokrokem, charakteris-
tické pro celou prvn{ polovinu 20. stoleti pusobilo na pro-
ménu Zivotniho stylu a Zivotniho zpiisobu. ,,Strojovy vék*
se odrdZel v kultufe a uméni. Sdm Le Corbusier prohldsil:
,»Mésto je stroj na bydleni“ [19].

Ve dvacitych letech 20. stoleti se formuje mezivale¢nd
avantgarda zdpadoevropskych architekti, ktefi méli vazbu
na sovétskou avantgardu. Funkcionalisté se v oblasti stavby
mést zabyvali aktudlnimi otdzkami soudobych mést — hygi-

enické problémy mést, definovani funkci mésta, uspordda-
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ni formovani a méstského prostoru, vyrazové prostredky

odpovidajici éfe primyslového rozvoje a vznikajicimu

modernimu Zivotnimu stylu, pouZiti novych stavebnich
technologii apod.

Jednou z nejvyraznéjSich vid¢ich osobnosti mezivalec-
né avantgardy byl Le Corbusier — architekt, vytvarnik
a filozof. Jeho urbanistické dilo bylo mimotddné. Byl inici-
dtorem fady vyznamnych aktivit a propagdtorem moderni-
ho pojeti feSeni urbanistického prostoru. Ve svych pracich
Le Corbusier vytvdfel nekompromisni origindlni feSeni,
rozvijejici zdkladni myslenkovy a funkéni koncept v uvol-
nénych forméch s jasnou provozni organizaci. Své myslen-
ky vyjadiil v fad€ praci v mezivdle¢ném i povilecném
obdobi jako napt.: Mésto pro 3 miliony, plan Voisin, sou-
téZni ndvrh na feSeni Moskvy formou pasového rozvoje,
rozvoj mésta AlZiru a dalsi. Pro budouci uspotdddni mést
formuloval ¢tyfi zdsady [21]:

1. SniZit hustotu zastavéni méstskych center a uvolnit tak
prostor pro potieby dopravy.

2. Zvysit hustotu center, aby se mohly vytvofit Zidouci
kontakty.

3. Rozsifit mozZnosti dopravy, coZ znamend zcela zménit
soucasnou koncepci ulice, kterd nevyhovuje novému
fenoménu modernich dopravnich prostfedki jako jsou
metro, auta, tramvaje, letadla.

4. Rozsifit osdzené plochy jako jediny prostiedek pro zajis-

téni dostatecné hygieny a klidu pro préaci, nezbytného pro

novy pracovni rytmus.

Le Corbusier sdm md predstavu nékolika sidelnich forem:

zec
1

(,, Tt lidskd zafizeni®) zemédélské sidlisSté, linedrni primy-
slové mésto, centrdlni mésto jako stiedisko smény.

Stdvajici blokovd zdstavba byla kritizovdna pro své
nevhodné hygienické vlastnosti, ' byly proto hleddny nové,
z tohoto hlediska vhodnéjsi formy zdstavby. Byly to systé-
my fadové a tadkové, pozdéji meandrové zdstavby'” —
vSechny tyto formy zdstavby byly proslunénéjsi nez tehdej-
§1 blokova zdstavba a umoziiovaly propojeni obytnych pro-
stord se zeleni.*” Jsou hleddny impulsy pro nové feSeni
a usporddéani mést.

Jednim z vyznamnych sociologickych poznatki byla for-
mulace obytného okrsku — sousedstvi jako elementdrni obyt-
né jednotky ve mésté.*” Tato mySlenka byla vyuZita v mezi-
vale¢ném i povalecném rozvoji mést. Pojem obytného okrsku
vSak ztratil postupné svoji sociologickou podstatu a byl spo-
jovén s ob¢anskym vybavenim obytného tzemi. Dilezitym
momentem byly nejriznéjsi formy zénovani mésta, ddvajici
predpoklady eliminovat rusivé vlivy sousedstvi nevhodnych
funkci, popripad€ rusivé vlivy rozvijejici se dopravy.

Pozornost byla vénovana otdzkdm funk¢niho usporddani
mésta, koncepce z6n a zénovani mésta — tyto otdzky byly
v pozornosti od prelomu 19. a 20. stoleti. V mezivdlecném
obdobf se rozvijela vedle Zelezni¢ni i méstskd (tramvajova)
a silniéni doprava. V regulacnich planech, které v tomto
obdobi vznikaly, byvalo mésto obvykle ¢lenéno na plochy
obytného izemi, vyrobni plochy, plochy méstského vybave-
ni a dopravni plochy (Zeleznice), parky a zeleil. V meziva-

le¢ném obdobi byly ve més-

tech budovény vilové a obytné
ctvrti, délnickd sidliste, aredly
méstského vybaveni a vyrobni
aredly. V naSich zemich na-

byla mimofddného vyznamu

napt. koncepce regula¢niho

planu Hradce Krilové (Josef

Gocddr), vystavba Zlina, fa-

da méstskych souborti napf.

Obr. 7 Le Corbusier — Mésto pro 3 miliony

(Staitkovd, J. — Pechar, J.: Tisicilety vyvoj architektury, str. 296, 1971)

v Praze, aredl vystavist¢ v Br-

né apod.

18) Blokovd zdstavba byvala za ti¢elem maximdlniho stavebniho vyuZiti ¢asto zahuSfovana — malé, neoslunéné a zastinéné prostory dvord, nebo zastavovan{

dvora dal§imi objekty zpravidla nebytového charakteru.

19) Princip meandrové zastavby pouZil poprvé Le Corbusier ve svém navrhu Mésto pro 3 miliony.

20) Teze Le Corbusiera o proslunéni bydleni a jeho propojeni se zeleni.
21) Americky sociolog Perry v roce 1925.
22) Ebenezer Howard, Tony Garnier.
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Velky vyznam pro formovéni tivah o modernim mésté
mély kongresy CIAM.* Vytsténim snah o pojeti moderni-
ho mésta byly zdvéry Athénské charty (1933) [17], kterd
byla formulovana na IV. kongresu CIAM pod vedenim Le
Corbusiera.

Athénska charta vyjadiuje zdsady funkcionalistického
pojeti mésta a byly zde definovany zékladni funkce mésta:
bydleni, price, rekreace, doprava.*” Takto pojaté funkce
mesta se staly zdkladem pro funkcionalistické pojeti
a zénovani mésta. Tato forma uspordddni ddvala predpo-
klady odstranéni koliznich stfetti neslucitelnych funkei
i ptedpoklady fungovéani méstského provozu. Jako predmét
urbanismu bylo v Athénské charté definovéno [21]: vyuZiti
tzemi, organizace dopravy, legislativa. V duchu Athénské
charty byly pozdéji koncipovany monofunkéni zény, hlav-
né zony prevazné obytné s vybavenostnimi centry a zény
vyrobni.

Sovétskd avantgarda vyvijela svou ¢innost od dvacé-
tych letech jako progresivni skupina sovétskych vytvar-
nych umélct a architektl — méla obdobné cile jako zdpad-
ni predstavitelé funkcionalismu, se kterymi byli ve spoje-
ni. Rada zdpadnich architektii se podilela na akcich sovét-
ské avantgardy a realizovala své myslenky v Sovétském
svazu, mezi nimi byl i Le Corbusier, E. May a dal3i. Zaji-
mavé a domnivdm se, Ze dodnes nedocenéné, jsou kon-
cepce ,,dynamického“ mésta Nikolaje Ladovského, kterd
zajimavym zpiisobem spojuje princip koncentrického
a pasmového systému. Era sovétského konstruktivizmu
byla v SSSR nésilné politicky ukoncena v tficdtych letech
z popudu Stalina. Od tficatych let byl v Sovétském svazu
postupné rozvijen tzv. socialisticky realismus, ktery se
stal oficidlnim uméleckym zaméfenim socialismu a po
2. svétové vilce byl uplatilovan ve vSech socialistickych
zemich.

Mimotddnym urbanistickym ptispévkem etapy sovét-
ského konstruktivizmu byla, mezi jinym, koncepce pas-
mového mésta sovétského sociologa Miljutina, kterd
umisfovala jednotlivé funkce mésta v pdsmovém uspofd-
dani s pficnym pohybem péSich pasanti a podélnym
dopravnim napojenim. Tato koncepce byla rozvijena a je
stale aktudlni. Radu aplikaci tohoto systému rozpracoval
Le Corbusier.

Obr. 8 Miljutin — pdsmové mésto
(VoZenilek, J.: Vyvoj urbanismu, str. 178,
CVUT Praha, 1979)

V mezivilecném obdobi byly ve stavbé mést aplikova-
ny koncepcni myslenky Athénské charty (Casto v rigorézné
monofunc¢nim duchu), byly budovdny obytné satelity.
Zéstavba byvala formovdna jako uvolnénd a v novych ¢ds-
tech mést Casto zmizely tradi¢ni seviené métské prostory.
Rekonstrukce byvaly realizovany na principu tsekové nebo
plocné asanace, ndvrhy piestaveb nebo dostaveb méstského
prostedi byly (Casto) nekompromisni ke stdvajici struktuie
sidla. V zavéru mezivdlecniho obdobi nastal urcity dtlum
rozvoje mést, hlavné v souvislosti s politickym prostfedim
a nejistotou pred nejnicivéjsi valkou v déjindch.

Ve ctyticétych letech jsou déle rozvijeny koncepce line-
drntho mésta a jejich systéma ,,Plan prestavby Londyna“ —
Ludwig Hilberseimer (1941), skupina MARS (1942); ,,Pldn
pro mésto* — José Sert (1943); optimdln{ formy sidlist —
Skola W. Gropia a M. Wagnera (1943).

Povalec¢ny rozvoj mést

Druhd svétova vélka zplsobila obrovské lidské a mate-
ridln{ ztrdty. Po vdlce se politickd situace postupné stabili-
zovala na dva svétové politické systémy. Jejich nejistd,
vratkd a kiehkd rovnovaha skoncila aZ ke sklonku dvacaté-
ho stoleti rozpadem socialistického sytému.

Prvotfadym udkolem po 2. svétové vélce byla v Evropé
obnova vélkou zni¢enych mést. K feseni tohoto tkolu piistu-
povaly jednotlivé zemé diferencované. V zdpadnich zemich
pfevazoval raciondlni piistup k obnove, zvazujici zastaralost
predchozi struktury ¢i jeji nedostatky z hlediska soudobého
provozu mésta — ptivodn{ struktura nebyvala obnovena zcela
pfesné. V socialistickych zemich byla naopak Casto volena
forma piesné obnovy piivodni struktury mésta.

23) V roce 1928 byla ve Svycarsku zaloZena organizace , Mezindrodni kongresy moderni architektury“ zndmé pod francouzskou zkratkou ndzvu — CIAM.
24) Takto formulované funkce mésta byly zminovany jiz pfed Athénskou chartou, v ni v§ak byly poprvé jednoznacné definovany.
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Rozvoj mést a osidleni v druhé poloviné 20. stoleti

Po obnové vélkou zni¢enych mést se povdlecnd stavba
mést orientovala pfevazné na funkcionalistické pojeti roz-
voje mést s uplatiovdnim variaci funkéniho zdénovdni.
V tomto obdobi vznikla fada méstskych sidlist, rozvijely se
centraln{ oblasti, ojedinéle vznikla nova mésta (Candigar,
Brasilia); na vyznamu nabyva rekonstrukce a obnova sidel
[33]. Roste ddle doprava, kterd zacind pusobit ve vysoce

urbanizovanych oblastech provozni a ekologické problémy.

-

Obr. 9 Le Corbusier — Cdndigdr, 1952
(Boesiger, W. — Girsberger, H.:
Le Corbusier 1910 — 65, str. 195.
T + H London, 1967)

Obr. 10 Costa - Brasilia, 1956
(Haas, F.: Architektura 20. stoleti, str. 369,
SPN, Praha, 1983)

Sidliste, kterd po druhé svétové vélce vznikaji, jsou kon-
cipovdna v duchu Athénské charty, Casto s dirazem na
dopravni feSeni a bezkoliznost provozu, se zahuSténim
(hlavné vyskovym) v hlavnich provoznich trasdch.

Vyvoj v socialistickych zemich mél urcitd specifika,
které jej odliSovaly od zdpadnich zemich.

V obdobi Sedesatych let vrcholi dalsi vina technického
rozvoje, ktery pfindsi technologicky rozvoj s novymi
znaky. * Lidstvo dosdhlo dal§i drovné technologické
vyspélosti, kterd mu umoznila, vedle pfinosnych efektt,
plisobit 1 nevratné zmény ekologického systému. V tomto
obdobi vrcholi také technicistni pojeti v architektufe a urba-
nismu. Vedle fady realizaci to dokladd i mnoZstvi futuris-
tickych technicistnich vizi, které feSily urbdnni problémy
technologickymi prostfedky budoucnosti. Vedle redlnych
vizi jsou to i ndméty spiSe fantastické.*® Futuristické pro-
jekty Sedesdtych let, odtrzené od reality, ptedznamenaly
dnesni ptedstavy kyberprostoru.

Ochrana Zivotniho prostiedi se stdvala jednou z nejdtle-
7it¢jSich otdzek v rozvoji Gzemi, vzhledem k negativnimu
pusobeni vyrobnich technologii, extenzivnimu rozvoji,
exploataci Gzemi apod.

Na tyto okolnosti upozoriioval jiz Rimsky klub na
pocétku padesatych let.”” Tyto otdzky jsou v dne$ni dobé
globalniho ohroZeni Zivotniho prostiedi stdle aktudlni [34].
Na sklonku Sedesatych let se tyto otdzky postupné dostdva-
ji do vSeobecného povédomi a v SirSim méfitku se zacind
projevovat Setfen{ pfirodnich zdroju, zacinaji byt vytvareny
a zavadény i technologie ohleduplnéjsi Zivotnimu prostredi,
v pldnovani rozvoje dzemi se zacinaji uplatiiovat ucinné;jsi
opatfeni na ochranu Zivotniho prostfedi (pfedevsim ve
vysoce aglomerovanych tzemich). ,,Ekologizace* a ochra-
na Zivotniho prostfedi se stdvaji nutnosti.*®

V této dobé se zacinaji meénit ndzory na otdzky pojeti
mésta, jeho uspofdddni a formovdni. Athénskd charta je
podrobovana kritice, je ji vytykéno, Ze sice umoznila vytva-
feni fungujictho organismu sidla, ale nebylo tak vytvateno

skute¢né mésto. Byly vytvareny pouze fungujici zony bez

25) Druhd technickd revoluce, vrcholici v Sedesatych a sedmdesatych letech, byla ve znamenf rozvoje automatizace, robotizace, rozvoje vypocetni techniky,

pocatku rozvoje genetiky.

26) Z tady autort, ktefi se v této dobé vénovali futuristickych projektim uvadim zndmou skupinu Archigram, kterd zpracovala fadu origindlnich namétu

futuristickych vizi.

27) Rimsky klub — aktivita, kterd se zabyvala perspektivami budouciho vyvoje svéta — zaloZen ve Vidni v roce 1949. Viid&i osobnosti skupiny byl profesor
Medows. V knize ,,Meze ristu” byla pfedloZena na zdkladé simulace na tzv. ,,modelu svéta“ kritickd progndza, upfestiujici negativni dopady zhorSovani
zivotniho prostiedi, vycerpavani piirodnich zdroju a porusovéni ekologické rovnovéhy na budouci vyvoj apod. V devadesatych letech bylo publikovano

pokraCovéni této prognézy v knize ,,Pfekroceni mezi* [34].

28) S timto problémem souvisi napf. aktivita Zdrava mésta, kterd je zminéna v dal$im textu.
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vyraznéj§ich znaki méstského Zivota. Jsou objevovany tra-
di¢ni hodnoty méstského prostiedi — ulice a ndmésti, je
snaha oZivovat méstské prostory, vratit mésto jeho obyva-
telim, humanizovat je. Z6ny mésta zacinaji byt pojimany
jako smiSené — bydleni, vybaveni, pracovni piileZitosti — pii
dodrZovéni zdsad ochrany Zivotniho prostiedi (nové, Zivot-
nimu prostiedi neskodici technologie, zklidiiovani dopravy
apod.). V teorii urbanismu jsou zkoumdny soudobé pod-

minky pojeti a koncepce mésta [16].

ZhorSend situace mést v dusledku dopravy vyvolala
fadu opravnénych kritik [23]. V druhé poloviné 20. stoleti
si ndrast dopravy vyvoldva vytvareni dopravnich koncepci,
které umoziuji lepsi a G¢innéjsi organizaci dopravy. Jsou
vytvareny dopravni systémy, umozZiujici diferenciaci tran-
zitn{ a cilové dopravy ve méstech, sniZzeni dopravni zitéze
center, odlehceni zatiZeni radidl. U koncentricky formova-
nych mést jsou vytvareny dopravni okruhy, formuji se z4sa-
dy radidln€ okruzniho provozniho systému mésta. Je patrnd
snaha zklidiovat dopravu hlavné obytného tzemi vytvate-
nim péSich zon, dopravnich okrski apod.*

Vyznamnym momentem v utvafeni forem méstské
struktury byla piestavba berlinské ctvrti Rolberg v roce
1963. Zapadni Berlin nemé&l moZnosti extenzivniho rtstu,
musely byt proto provddény pouze promyslené piestavby
zhodnocujici potencidl mésta pii snaze o optimdlni vyuZiti
tzemi. Ve Ctvrti Rolberg byly po mnoha desetiletich opét
navrzeny obytné bloky, jasné vymezujici vefejny a vyhra-
zeny (obytny) prostor. Negativni vlastnosti blokové zdstav-
by, pro které byla v minulosti oprdvnéné kritizovédna, byly
odstranény:

— bloky byly navrZeny dostate¢né velké a proslunéné, bez
doprovodnych funkei a uvnitt umisténych zatizeni Skodi-
cich obytnému prostiedi,

— typologicky a hygienicky citlivd ndroZi byla feSena jejich
zkosenim,

— vefejné venkovni prostory byly feSeny s dopravnim zklid-
nénim.

Od sedmdesatych let miizeme sledovat odklon od tech-
nicismu a ndvrat k hleddni tradi¢nich hodnot mésta a jeho
prostorového vyrazu. Méni se vztah k pamétkdm, zejména

v oblasti rekonstrukce sidel. Celkové tak zac¢inaji byt pro-

nostmi zklidnéni.

sazovany trendy kultivace, ekologizace a humanizace pro-
stfedi. Méni se rovnéZ vztah k dopravé, zde je zfejmd snaha
o eliminaci jejich negativnich dopadd. Presto doprava
zustava stdle jednim z nejvétsich problému v Zivoté mésta.
Zavér stoleti je ve znameni pokracujici urbanizace, roste
mobilita obyvatel a za¢ind se projevovat globalizace. Dalsi
rist technické trovné souvisi predevsim s rozvojem infor-

macnich technologii.

SOUDOBE MESTO A OSiIiDLENI

Priivodnim rysem rozvoje osidleni je urbanizace. Pfi ni
dochdzi k relativnimu i absolutnimu riistu mést. Je dzce
spojena s procesy industrializace a demografické revoluce,
s védeckotechnickym rozvojem a ekonomickou udrovni
stdtu ¢i oblasti. Spolu s koncentraci obyvatelstva do mést
dochdzi i ke koncentraci vyroby, sluzeb, funkci apod. a ke
strukturdlnim zméndm ve vyrobnich procesech. Urbanizace
piindsi i rozsdhlé socidlni zmény a pronikdni méstského
zpusobu Zivota do celého osidleného prostoru.

Proces urbanizace m4 nékolik fz{; nejprve nastdva pii-
liv obyvatelstva do vSech méstskych center, poté zejména
do nejvétsich mést. Po nasyceni probihd suburbanizace,
nékdy az dezurbanizace (sniZovdni poctu obyvatelstva na
administrativnim dzemi méstskych sidel).

Velkd mésta sice existovala jiZ ve starovéku, ale urbani-
zace ve velkém méfitku se projevila aZ od zaCatku pramy-
slové revoluce (konec 18. stoleti). V pocdtecnich fazich
byla hnacfi silou urbanizace industrializace, avSak v soucas-
nych rozvojovych zemich je piiliv obyvatelstva do mést
dén predevsim relativnim prelidnénim zemédé€lskych oblas-
ti. Ve vyspélych zemich se jiz podil méstského obyvatel-
stva vyrazné nezvétSuje (v nékterych zemich dosahl i pres
80%).*” Piehlceni méstského tizem{ se projevuje rozsahlou,
Casto nefizenou suburbanizaci, kterd je charakteristickd pro
rozsdhlé urbanizované oblasti ve svété (zejména pro USA).
Rast velkych mést vyvoldva fadu nepiiznivych efektl pro-
mitajicich se do kvality méstského prostiedi a ndro¢ného
provozu a je ptedmétem dvah o regulovdni ristu mést nebo

posileni svébytnosti jeho ¢asti [28].

30) Jde o hodnotu absolutni urbanizace (podil obyvatelstva mést z celkového poctu obyvatel). Pfi relativni urbanizaci (podil obyvatelstva s méstskym zptso-

bem zivota) dosahuji vyspélé evropské zemé témét 100 % urbanizace.
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Hlavnim posldnim mésta je jeho sidelni a vyrobni
(produkeni) funkee [5, 24]. Sidelni funkce pozistava z bydle-
ni a jeho doprovodnych funkei: vybaveni (komer¢ni, kultur-
né-spolecenské, zdravotnické, vzdéldvaci, rekreacni a rela-
xacni), technické zdzemi (doprava a technick4 infrastruktura).
Na produkéni (zaméstnaneckou, vyrobni) funkci md vliv

vyvoj technologii, zejména informacnich technologii.

Z pohledu socidlni geografie obsahuje vyvoj mést tfi hlav-

ni faze:

— predindustridlni mésto — stfedovéké mésto, mésta v ze-
mich nedotCenych industrializaci, t€7ist¢ v naturdlnim
hospodéfstvi,

— industridlni mésto — mesto obdobi industrializace, téZisté
zaméstnanosti v sekundéru,

— postindustridlni mésto — mésto postindustridlniho obdobi,
t¢Zi8té zaméstnanosti v terciéru a kvartéru.

Dnesni mésto*" se z tohoto pohledu nachdzi zhruba na
hranici industridlni a postindustridlni etapy vyvoje, kdy
téZiSté¢ zaméstnanosti obyvatel se postupné piesouvd do
oblasti terciéru a kvartéru. Tato zména proporci zaméstna-
nosti ovlivai v budoucnu nejen Zivotni zpusob lidi, ale
ovlivni vztah bydlisté a pracovisté¢ a bude mit dopady do
ndrokil na uspofddani urbanistické struktury sidel. Tento
vztah ovlivn{ i rostouci mobilita a prudce se rozvijejici
informacni technologie. Vyslednice vSech téchto vliva
bude mit zpétné vliv na Zivotni zpusob lidi.

Rozvoj mést na konci 20. stoleti je provdzan snahou o dalsi
eliminaci negativnich vlivii pisobicich v méstském prostiedi,
jeho ozdravént a revitalizaci vedouci k dal§imu zobytnéni pro-
sttedi mésta, jde rovnéZ o aktivnéj$i zapojeni obyvatel do
ozdravného a revitaliza¢ntho procesu. Z fady vyznamnych
aktivit mohu uvést alespon nékteré. Mezi zdvazné patii hnuti
,»Public Spaces®, které se zabyvd tvorbou, revitalizaci a obno-
vou vefejnych prostranstvi jako jednoho z vyraznych faktort
kvality a obytnosti méstského prostfedi [10, 11]. Aktivita
»Zdravé mésto je soustiedéna na otdzky zdravého, nezdvad-
ného a hygienického prostredi [1]. Snaha o zlepSeni kvality
méstského prostiedi byva spojena s obnovou a vyuzitim tra-
di¢nich hodnot mésta [2, 22, 31, 32, 36]. Nova mésta vznika-
ji ojedinéle, ™ v tomto obdobi jsou to spiSe nové méstské sou-

bory (obytné, vefejné apod.). Jednou z nejvétsich a nejrozsah-

31) V kontextu je mysleno soucasné evropské mésto.

lejich realizaci prelomu tisicileti je proména znovu spojené-

ho Berlina v nové hlavni mésto Némecka.

Da se fici, Ze v soucasné dobé ovliviiujf rozvoj mést a osid-

leni hlavné nésledujici faktory:

- rozvoj informacnich technologii,

- rozvoj vyrobnich technologi,

— vysoky a stdle rostouci stupeii urbanizace (pfimé i neptimé),

— zvySujici se mobilita obyvatel,

— Zivotni zpusob — ovlivilovany ekonomickou drovni, tech-
nickym pokrokem, kulturou a urbanizaci,

— globalizace — vysoky stupeti sepéti svétové ekonomiky,
vyroby a produkce spolu s rostouci mobilitou a informac-
ni expanzi,

— rostouci (globdlni) devastace Zivotniho prostredi, ekono-
mické rozdily (bohaty sever a chudy jih).

Pfi feSeni problémi mést jsou dileZité otdzky regenerace,
obnovy, revitalizace a prestavby, prostorového uspoiddéni
mést, problematika centra, dopravy, kvalita bydleni, akcep-
tovani piirodnich prvkd, péce o obraz mésta a droven mést-
ského prostiedi a v neposledni fad€ i formujici se pojeti
evropského mésta.* V rdmci kooperace evropskych statd —
predev§im v rdmci EU, ale i mimo ni — vznikla fada materi-
alt, které se zabyvaji jak zdkladnimi problémy rozvoje
evropského tizemi, tak koncepcnimi otdzkami rozvoje mést
(6,7, 8,9, 17]. Mezi materidly mimotddného vyznamu pati{
(vedle Evropské charty prostorového pldnovéni, Torremolin-
ské charty a Evropské charty mést) Aalborskd charta z roku
1994, kterd definuje zdsady trvale udrZitelného rozvoje sidel.

Myslenky a zdvéry téchto materidld jsou cennym pokla-
dem pro koncepci a koordinaci narodnich politik izemniho

rozvoje a strategie dalstho rozvoje mést.

Evropska charta prostorového planovéni [17] definova-
la hlavni problémy, cile a potfeby urbanistického rozvoje
v ndvaznosti na ndsledujici problémové okruhy:

— problémy urbanistického rozvoje,

— procesy urbanizace a suburbanizace velkych mést, exten-
zivni perimetrdlni narGstani sidel,

— rust prostorovych standardt (bydleni),

— enormni ndruist dopravy,

— zhor$ovani Zivotniho prostiedi, ibytek zelené,

— starnuti stavebnich fondi (zv14sté novych technologif).

32) Je mozno uvést nova parizskd mésta, nové skotské mésto East Kilbride [3] apod.

33) Evropska urbanistickd charta.
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Zékladni cile urbanistického rozvoje:

— vyvéZeny socio-ekonomicky rozvoj regiont,

— zlepSeni Zivotnich podminek (bydleni, price, rekreace,
obsluha),

— zodpovédné zachdzeni s piirodnimi zdroji, ochrana Zivot-

niho prostiedi.

ZAVER

Ré4d bych se zminil o dosud zndmych trendech urbanis-
tického rozvoje a koncepcich budoucich mést 35, 13, 24, 25,
28]. Jednd se o dvahy a myslenky, rozvijejici aspekty roz-
voje budoucich mést. Pro ilustraci bych chtél uvést nékteré

Z nich.

Regionalni mésto

Tato teorie byla uplatnéna F. Schumacherem v Hambur-
ku v roce 1920 a R. Hillebrechtem v Hannoveru v roce
1950. Jedna se o sidelni formu, ktera je raciondlné rozloze-
na do regiondlntho prostoru, kterd vyuzivd jak mozZnosti
perimetrdlni dostavby jddrového mésta, tak rozvoje po radi-
dlnich smérech i satelitniho rozvoje. Jednad se o spolecensky
vyhodnou formu, kterd umoziuje respektovat specifické
ekologické a kulturni podminky v sidelnim dzem{ [5].

Dobra méstska forma
Pojem méstské formy definuje ve své knize A Good
City Form [30] americky teoretik urbanismu K. Lynch

a stanovuje zde pét zdkladnich dimenzi*®

provozuschop-
nosti kazdého sidla (Zivotaschopnost, vnimatelnost, pfime-
fenost, dostupnost a kontrola) a dvé dalsi, multikriteridlni

dimenze (efektivnost a spravedlnost).

Harmonické prostiredi mésta

Evropskd rada architektii vydala v roce 1995 manifest
o architektute zitika [5, 7], ve kterém vyslovuje mimo jiné také
poZadavky na utvareni mésta: ,,VEtsi ¢ast toho, co bude kolem
nds zitra, stoji jiZ dnes. OvSem toto prostfedi muze a musi byt
transformovdno tak, aby se stalo prostiedim pro vSechny. Musi
byt prostiedim vzeSlym ze souladu jednotlivych z4jma, v némz
znovu piijdou ke slovu nad¢asové pojmy jako je trvale udrZi-
telnd kvalita, dlouhodobd funkénost a estetické pisobent, a to

ku prospéchu dne$niho uZivatele i soudobé spole¢nosti.*

Mésto budoucnosti

Podle Evropské unie [5, 8] je za idedlni mésto povaZo-
vano takové, které md vyvazené fady sektort a aktivit, které
ve mésté probihaji (doprava, bydleni, price a volny cas),
dodrZuje obcanskd prdva a zajiStuje nejlepsi Zivotni pod-
minky obyvatel; akceptuje postoje a Zivotn{ styl svych oby-
vatel a bere na védomi ndzory vsech, kteif ve mésté pracu-
ji, obchoduji apod. Mésto by mélo najit rovnovdhu mezi
modernim rozvojem a zachovanim historického dédictvi,
nové by mélo integrovat bez zniceni starého a melo by pod-

porovat princip udrZitelného rozvoje.

Mésto prichazejiciho zlatého véku

Britsky teoretik urbanismu P. Hall vyslovuje ve své
posledni préci [12] ndzor, Ze mésta zaziji svij dalsi rozkvet
a predstavuje si, Ze mésta 21. stoleti budou tvofit jednotu

uméni, techniky a organizace [5].

Meésta jako hlavni forma lidského osidleni jsou vysled-
nici sloZitych pifrodnich a spole¢enskych procesi. Jejich
existence se stala dikazem lidského tsili a vyvoje, v nich se
odrézely vysledky materidlntho a duchovniho pokroku lidi.
Mésta vznikala od tsvitu lidskych déjin, historicky kratkou
dobu od chvile, kdy ¢lovék zménil své misto ve svété tim,
7e zacal ovlivilovat a ménit prostfedi ve kterém Zil i jeho
okoli tak, aby mu poskytlo nejen ochranu a dostatek pro-
stfedkt pro obZivu, ale postupné i prostor pro jeho kulturni,
ekonomicky a technicky rozvoj.

Soucasné formy, usporddani a vnéjsi vzhled mést jsou
vysledkem dlouhodobého, ¢asto nespojitého a rozporného
vyvoje, ktery byl ovlivnén jak duleZitymi civilizacnimi,
kulturnimi, ekonomickymi, pffrodnimi a mocenskymi fak-
tory, tak i fadou dal$ich okolnosti, které se riznou mérou
a vyznamem do jejich vyvoje zapsaly [41].

Vyvoj mésta neni nikdy ukoncen — neustdle se méni
podminky jeho existence, méni se lidé a spolecnost, jeji
vyspélost a Groveti, méni se zpusob Zivota lidi a jejich vzé-
jemnd komunikace, vyviji se kultura, uméni, véda a tech-
nologie. To vSe, v¢etné dalsich nejmenovanych vlivi a fak-
tort, ovliviiuje neopakovatelnym zpiisobem dals$i rozvoj

meést — této scény 1 jevisté Zivota lidf a spoleCnosti.

prof. Ing. arch. Jan Koutny, CSc.
Ustav teorie urbanismu
FA VUT Brno
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